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1. Celkovy koncept.

»M R je druhym M modelem od BMW Motorrad. Na zakladé
soucéasnych modelu S 1000 Ra S 1000 RR byl motocykl M 1000 R
(zkracené M R) vyladén tak, aby splioval specifické pozadavky

supersportovniho roadsteru. Jeho jizdni dynamika hovofi sama za
sebe jak na okresni silnici, tak na zavodni trati." Ralf Mélleken, vedouci
projektu ¢tyfvalcovych modeld.

Nové BMW M R: M Roadster, ktery dostoji nejvy$$im narokum na
silnici i zavodnim okruhu.

JiZz na konci roku 2018 predstavilo BMW Motorrad UspéSnou strategii
automobilové fady M také v kategorii motocykll a od té doby nabizi
specialni M vybavu a dily M Performance. Nové BMW M 1000 R,
zkracené oznacované jako M R, je po superbiku M 1000 RR druhym
M modelem BMW Motorrad slavicim svou svétovou premiéru:

M Roadster.

V jubilejnim roce 50. vyrodi spole¢nosti BMW M GmbH se BMW
Motorrad s novym modelem M R rovnéz hlasi k dynamické filozofii
nejvykonnéjsiho pismene na svété: M je celosvétovym synonymem
zavodnich Gspéchl i fascinace vysokovykonnymi modely BMW a je
uréeno zdkaznikim s mimoradné vysokymi naroky na vykon, exkluzivitu
a individualitu.

S motorem o vykonu 154 kW (210 k), pohotovostni hmotnosti
pouhych 199 kg s plnou nadrzi, podvozkem a aerodynamikou
navrzenou jak pro dynamické svezeni na okresnich silnicich, tak pro
rychla kola na zavodnim okruhu pfinasi nové M R dynamicky zazitek
z jizdy v segmentu roadster(, ktery byl dfive vyhrazen &istokrevnym
superbikidm.




Vykonny &tyfvalec M R vychazejici z motoru RR. Jesté vys$si maximalni
vykon, toéivy moment a lep$i zatah a trakce diky kratSimu
sekundarnimu pfevodu pro maximalni poZitek z jizdy na okresnich
silnicich a zavodnich okruzich.

Nové M R je vybaveno vylepSenym vodou chlazenym fadovym
Ctyrvalcem, ktery vychazi z pohonné jednotky modelu S 1000 RR. Jeho
maximalni vykon ¢ini 154 kW (210 k) pri 13 750 1/min, coz je

o 33 kW (45 k) vice nez u modelu S 1000 R. Maximalni to¢ivy moment
113 Nm nastupuje pri 11 000 1/min (S 1000 R: 114 Nm pfi

9250 1/min). V porovnani s modelem S 1000 R je omezovac otacek
modelu M R nastaven na 14 600 1/min. ZvySeny zdbér zadniho kola pri
vSech rychlostnich stupnich zajistuje také zkraceny sekundarni prevod
diky pouziti pastorku se 47 zuby (S 1000 R: 45 zubl). Kromé toho jsou
prevodové poméry 4., 5. a 6. rychlostniho stupné kratsi, coz také
prospiva zatahu a trakci zadniho kola.

M kFidélka a vysoka predni kapotaz: pozdéji na brzdach a rychleji na
plynu bez tendence motocyklu zvedat predni kolo diky vétSimu
aerodynamickému pfitlaku.

Kromé technologie pohonu a podvozku byla rozhodujicim bodem

v technickych specifikacich modelu M R také aerodynamika. Nové M R
dostalo na predni kapotaz M kridélka s cilem dosahnout jesté
rychlej$ich €ast na zdvodnim okruhu a co nejlepsi jizdni stability ve
vysokych rychlostech. JiZ pfi rychlosti 160 km/h zatézuji diky
vytvarenému aerodynamickému pritlaku predni kolo dal$imi 11 kg.
Ponékud zvy$enému aerodynamickému odporu zplsobenému mirné
zvétSenou dodatecnou ¢elni plochou a tvarem M kfidélek vyvojari BMW
Motorrad Celili odpovidajicim aerodynamickym krytem pred
pristrojovym panelem, dodavanym v kombinaci s paketem

M Competition.

Odpruzeni a podvozek upravené pro dynamickou jizdu na okresnich
silnicich a zavodnich tratich s pIné nastavitelnymi prvky odpruzeni,
tlumiéem Fizeni, vyfrézovanymi drZzaky Fiditek, Sirsi trubkou Fiditek

s laserem gravirovanym napisem ,BMW M 1000 R" a zpétnymi
zrcatky na koncich Fiditek.

Odpruzeni a podvozek nového M R vychazi z modelu S 1000 R, jehoz
hlavnim prvkem je hlinikovy mostovy ram. U modelu M R je predni kolo
vedeno obracenou teleskopickou vidlici s prdmérem pistd 45 mm

v provedeni ,All black", tedy skutecné celocerném. Vidlice upside-down
je vybavena takzvanymi vlozkami s uzavifenymi kazetami, které jsou
oddélené od hydraulickych systému pistl. Dali novinkou modelu M R




je dodatecna nastavitelnost predpéti vidlice ve spojeni se standardné
dodavanym systémem Dynamic Damping Control (DDC).

Kromé toho je vidlice modelu M R vybavena horni trojitou svorkou

s dimysIné vyfrézovanou objimkou Fiditek a $ir$imi ¢ernymi hlintkovymi
riditky, nez jaké byly dfive k vidéni na modelu S 1000 R, na nichz je
laserem vygravirovany napis ,BMW M 1000 R". Novinkou u modelu

M R jsou také zpétnd zrcatka umisténd na koncich fiditek z kovaného
hliniku. Upraveny byly rovnéz ,nohy" vidlice, které jsou nyni navrzeny
tak, aby se do nich vesly nové M brzdové tfmeny. DalSim novym prvkem
modelu M R je nastavitelny tlumic fizeni.

M brzdy s ruéni radialni brzdovou pumpou a lehka kovana hlinikova
kola pro optimalni jizdni dynamiku na zavodnim okruhu a v ostrém
rezimu. Exkluzivni M karbonova kola jako souéast paketu M
Competition.

Po modelu M 1000 RR je nové M R druhym motocyklem BMW, ktery je
vybaven M brzdovou soustavou. Brzdy byly navrzeny pfimo na zakladé
zkuenosti s brzdami zdvodnich stroji BMW Motorrad v mistrovstvi
svéta superbikl. Modre lakované brzdové tfmeny se vyznacuji zndmym
M logem.

Spolu se dvéma 5 mm silnymi brzdovymi kotouci o priméru 320 mm
a ¢erné lakovanymi hlinikovymi drzaky brzdovych kotoucl predstavuje
brzdovy systém vybaveny novou rucni radialni brzdovou pumpou

v sou€asnosti vrchol vyvoje brzdovych systému v oblasti silni¢nich
stroju. Nové M R je jiz ve standardu vybaveno velmi lehkymi kovanymi
hlinitkovymi koly. V rdmci paketu M Competition jsou k dispozici
exkluzivni M karbonova kola s nové navrzenymi pasky na rafku.

Brake Slide Assist - pomaha jezdci, kdyZ smykem najizdi do zataéky.
Nova funkce Brake Slide Assist je dlleZitou a velmi uZite€nou inovaci,
zejména pro jezdce na zavodnich tratich. Umoznuje jezdci pfi brzdéni
najet do zatacky s konstantnim skluzem.

Pfistrojovy panel se skvéle &itelnym 6,5palcovym barevnym
displejem, novym zobrazenim otaékomeéru (Eervené sekce)

a rozhranim OBD pro M GPS Datalogger a éasomirou M GPS
Laptrigger, které Ize pouzivat prostfednictvim aktivaéniho kédu.
Pristrojovy panel nového M R ma stejny zakladni design a Gvodni

M animaci jako M RR. Aktivac¢ni kdd, ktery je soucasti volitelné vybavy
(soucast paketu M Competition), Ize pouzit k poskytnuti komplexniho
datového materialu pro pouziti M GPS stopek a GPS senzoru




zasilajiciho Udaje do pfistroji (origindini pfislusenstvi pro motocykly
BMW Motorrad) pres rozhrani OBD pristrojového panelu.

M design a dynamické tvary M R naznaéuji ultimativni vykony

a sportovni charakter.

Jesté vice nez S 1000 R je nové M R s vylepsenou technologii
podvozku a dosud nejvykonnéj$im motorem pouzitym v dynamickém
roadsteru od BMW Motorrad nekompromisné navrzen pro sportovni
jizdu - at uz na okresnich silnicich, nebo na zavodnim okruhu. M R je
vrchol toho, co je v soucasnosti v segmentu roadsterd mozné. Proporce
M R jsou ultrakompaktni, sportovni a trojrozmérné navrzené plochy jsou
vzrudujici a dynamické soucasné. Stihlé, Gtlé a mimotadné agresivni

M R vypadéa zepfedu neobycejné osobité diky novym M kFidélkdam.
Zasluhou svételného podpisu, ktery je jakousi obdobou automobilové
masky chladice ve tvaru ledvinek, je navic nové M R zepredu jasné
rozpoznatelné jako motocykl BMW.

Dynamicky navrzeny vzhled nového M R se odrazi také v jeho barevném
pojeti. Kombinace svétle bilé pastelové barvy a trikolory M Motorsport
dodava zakladni varianté M R mimoradné lehky, sportovni a jezdecky
privétivy vzhled, zatimco barevné schéma cerna metaliza
Blackstorm/trikolora M Motorsport, které je soucasti paketu

M Competition, znamena absolutni vykon a dynamiku.

Designové a technologicky nekompromisni: M R s paketem

M Competition.

Pro ty, ktefi stale nejsou spokojeni se standardné vybavenym novym

M R, a pro znalce zavodni technologie a sportovce v jedné osobé nabizi
paket M Competition fascinujici smésici prvotfidnich komponent.
Kromé barevného provedeni ¢ernd metaliza Blackstorm/trikolora

M Motorsport zahrnuje paket M Competition M karbonova kola,

M systém stupacek pro jezdce, M karbonové dily, jako je blatnik
zadniho kola a karbonovy chranic retézu, blatnik predniho kola, kryty
nadrze, kryt airboxu s paskami, vétrny deflektor, kryt pastorku, paket
M sedlo spolujezdce, jakoz i M kryt sedla spolujezdce a frézovany, plné
nastavitelny M systém stupacek pro jezdce.

Nejdulezitéjsi prvky nového BMW M 1000 R.

e Motor M RR s proménnou vackou, vykon 154 kW (210 k) pri
13 750 ot/min, tedy o0 33 kW (45 k) vice nezu S 1000 R.
Maximalni to¢ivy moment 113 Nm pfi 11 000 1/min (S 1000 R:
114 Nm pfi 9250 1/min).




Krat$i sekundarni prevod (ozubené kolo se 47 zuby misto 45).
Kratsi prevodové poméry 4., 5. a 6. rychlostniho stupné.
VylepSeny systém sani s kratsimi sacimi kandly pro vylepSenou
vymeénu plynd ve vysokych otackach.

Zadni titanovy tlumic vyfuku.

Ret&z M Endurance.

Jizdni rezimy ,Rain", ,Road", ,Dynamic", ,Race" a ,Race Pro 1-3"
a nejnovéjsi generace dynamické kontroly trakce DTC a DTC
kontrola zvedani predniho kola se 6osym senzorem.

TH nastavitelné charakteristiky Skrtici klapky pro optimalni odezvu.
Intenzita brzdéni motorem nastavitelna ve tfech drovnich v rezimu
,Race Pro".

Funkce Brake Slide Assist pomaha jezdci pfi najizdéni do zatacek
driftem.

Shift Assistant Pro pro rychlé rfazeni na vyssi i nizsi stupné bez
pouZziti spojky. Kulisu razeni Ize jednoduse otocit pro pouziti na
zavodnim okruhu.

Funkce Launch Control pro perfektni start do zavodu a Pit-Lane-
Limiter pro spravnou rychlost v boxové ulicce.

Hill Start Control Pro pro pohodiné rozjezdy do kopce.

M kridélka a vysoka predni kapotaz. Pozdéji na brzdach a rychleji na
plynu diky vétsimu aerodynamickému pfitlaku bez jakéhokoli snizeni
maximalni rychlosti.

Spoiler motoru.

Obracena teleskopicka vidlice (upside-down) v provedeni ,All black"
s nastavitelnym predpétim ve spojeni se standardnim systémem
DDC.

M brzdy poprvé na modelu Dynamic Roadster od BMW Motorrad:
M R s maximalnim brzdnym vykonem pro okresni silnice i zadvodni
okruhy.

Hlinikova kovana kola.

M karbonova kola s M pasky a M napisem na rafku: prvotfidni high-
tech komponenty pro maximalni vykon jako soucast paketu
M Competition.

M brzdova a spojkova packa.

Nastavitelny tlumic fizeni.




Frézovana objimka fiditek.

Ve w4

Oproti modelu S 1000 R Sirsi trubkova riditka s laserem
vygravirovanym napisem ,BMW M 1000 R".

Zrcatka umisténd na koncich riditek.
Hlavni svétlomet s osvétlenym logem M.
Maly drzak registracni znacky.

Multifunkéni pristrojovy panel s dokonale citelnym 6,5palcovym
barevnym displejem a OBD rozhrani, které Ize pouzit s aktivacnim
kédem pro senzor GPS zasilajici Udaje do pfistrojd a M GPS stopky.

Novy design otackomeéru (Cervené pole).

Lehkd M baterie, USB nabijeci port v zadni ¢asti, vykonné LED
podsviceni, elektronicky systém pro udrzovani rychlosti a vyhiivané
rukojeti.

Bezklickovy systém Keyless Ride Light (pouze zapalovani).

M design a dynamické tvary naznacuiji ultimativni vykon roadsteru.
Paket M Competition.

Systém RDC ve standardni vybave.

Rozsahla paleta volitelného prislusenstvi.




2. Pohon.

»S motorem modelu M 1000 R se nam podafilo dosahnout technické
rovnovahy. Pro supersportovni jizdu na okresnich silnicich je

k dispozici pfijemna vykonova charakteristika s velkym toéivym
momentem v nizkém a stfednim pasmu otaéek, zatimco pro jizdu na
zavodnim okruhu je k dispozici vysoky maximalni vykon. Vyrazné
lep$i hodnoty zrychleni a zatahu jsou pro jezdce okamzité patrné.”
Ralf Mollleken, vedouci projektu M 1000 R.

Vykonny Fadovy étyfvalec M R vychazejici z motoru RR. Jesté vyssi
maximalni vykon a vy$si toé¢ivy moment pro maximalni pozitek z jizdy
na okresnich silnicich i zavodnich okruzich.

Nové M R vyuziva vodou chlazeny fadovy Ctyfvalcovy motor prevzaty

z modelu M RR. Jeho maximalni vykon ¢ini 154 kW (210 k) pri

13 750 1/min, coz je o 33 kW (45 k) vice neZ u modelu S 1000 R.
Maximalni toCivy moment 113 Nm nastupuje pri 11 000 1/min. Oproti
modelu S 1000 R byly maximalni otacky motoru M R zvySeny z 12 000
na 14 600 1/min.

V rozsahu otacek nad 10 000 1/min, ktery je dileZity pro jizdu na
supersportovnim motocyklu i pro jizdu na zavodnich tratich, bylo
dosaZeno vyrazného zlepseni oproti jiz tak velmi vykonnému motoru
modelu S 1000 R. V rozsahu od 10 000 do 12 000 1/min je

k dispozici znatelné vyssi tocivy moment, a tim i vykon pro akceleraci.

Titanové vyfukové ventily s novymi pruzinami, tenéi a lehé&i vahadla

a zdokonalené vaékové hfidele.

V kazdém spalovacim prostoru M R jsou umisténé ctyri ventily
vyrobené z lehkého titanu. Z divodd minimalizace hmotnosti jsou dfiky
sacich ventild duté. Ventily jsou ovlddany béZnym zplsobem pomoci
lehkych, odolnych a primyslovym diamantem DLC potaZenych vahadel.

Vylep$eny rozdéleny systém sani s krat$imi sacimi kanaly pro
optimalizovanou vyménu plyni ve vysokych otackach.

Nové M R ma plné elektronickou plynovou rukojet, jejimz prinosem
jsou prijemné nizké provozni sily a dokonale presné ovladani motoru.
Motor M R je vybaven variabilnimi sacimi kanaly. Délka sacich kanall se
meéni ve dvou stupnich pomoci pocitacem fizeného servomotoru
umisténého na airboxu. Pri otdckdch nad 11 000 1/min se oteviraji
kratké saci kanaly pro dosaZeni maximalniho vykonu.




Vyrazné leps$i dynamika s jesté vétsi akceleraci a zatahem.

Novy motor M R je v celém spektru otacek jesté vykonnéjsi nez
¢tyrvalcovy motor S 1000 R. Dramaticky se zlepSila zejména akcelerace
a to¢ivy moment. Se zrychlenim z O na 200 km/h za 7,5 sje MR

o 0,5 s rychlejsi. Hodnoty to¢ivého momentu prinesly podobny
vysledek, méreny na 6. rychlostni stupen. Zatimco S 1000 R potrebuje
¢as 3,3 s na rozjezd z 60 na 100 km/h, M R staci 2,9 s. Zrychleni

z 100 na 150 km/h trvd 2,5 s (S 1000 R: 3,3 s) a ze 140 na 180 km/h
2,8s(S1000R: 4,0 s).

Jizdni rezimy ,Rain", ,Road", ,Dynamic”, ,Race" a ,,Race Pro 1-3"

a nejnovéjsi generace dynamické kontroly trakce DTC a DTC kontrola
zvedani predniho kola se Sestiosym senzorem.

U nového M R se jasné rozliSuji dva jizdni svéty: okresni silnice

a zavodni okruh. Nové M R je standardné vybaveno ¢tyrmi jizdnimi
rezimy ,Rain", ,Road", ,Dynamic" a ,Race”, jakozZ i dal$imi rezimy ,Race
Pro 1" ,Race Pro 2" a ,Race Pro 3". Soucasti standardni vybavy je také
nejnovéjsi generace systému Dynamic Traction Control (DTC) se
Sestiosym senzorem a senzorem naklonu umoziujicim presnéjsi
¢innost systému pro jesté vétsi bezpecnost a dynamiku béhem
akcelerace.

Launch Control pro dokonaly rozjezd.

Nové M R nabizi také funkci Launch Control, kterd pomaha pri rozjezdu.
Aktivuje se stisknutim tlacitka Start na déle nez tfi sekundy pfi stani

s motorem na volnobéh.




3. Podvozek a aerodynamika.

+Abychom mohli vysoky vykon modelu M 1000 R pfFenést na silnici,
museli jsme provést uréité Upravy na odpruzeni a podvozku.

M kFidélka, pozice jezdce smérem k pfednimu kolu a pneumatiky
vyvinuté vyhradné pro M R zaji$tuji maximalni stabilitu a radost

z jizdy. M brzdy, poprvé pouzité u sportovniho roadsteru, udrzuji M R
pod kontrolou." Sebastian Epp, vyvoj podvozku M 1000 R.

M kFidélka a vétrné deflektory. Pozdéji na brzdach a rychleji na plynu
diky aerodynamickému pfitlaku bez jakéhokoli snizeni maximalni
rychlosti.

Kromé technologie pohonu a podvozku byla rozhodujicim bodem

v technickych specifikacich modelu M R také aerodynamika. Nové M R
dostalo na predni kapotaz M kridélka s cilem dosahnout jesté
rychlej$ich €ast na zdvodnim okruhu a co nejlepsi jizdni stability ve
vysokych rychlostech. JiZ pfi rychlosti 160 km/h zatéZuji diky
vytvarenému aerodynamickému pritlaku predni kolo dal$imi 11 kg.
Optimalni prenos pritlaku generovaného kridélky zajistuje dodatecna,
zvendi neviditelna nosna konstrukce.

M brzdy s ruéni radialni brzdovou pumpou pro maximalni brzdny
vykon na okruhu a pfi dynamické jizdé.

Po modelu M 1000 RR je nové M R druhym motocyklem BMW, ktery je
vybaven M brzdovou soustavou. Brzdy byly navrzeny pfimo na zakladé
zkuSenosti se zdvodnimi brzdami zavodnich stroji BMW Motorrad

v mistrovstvi svéta superbik(. PFi vyvoji M brzd byly vyuZity vechny
predchozi poznatky BMW Motorrad, véetné poznatk( ze zdkaznického
motorsportu a funkci zavodniho ABS. Vysledkem této narocné vyvojové
prace jsou M brzdy nabizejici maximalni brzdny vykon, precizni obsluhu,
odolnost vici vadnuti a vynikajici odezvu. Modfe lakované tfmeny se
vyznacuji proslulym logem M.

Spolu se dvéma 5 mm silnymi brzdovymi kotouci o priméru 320 mm
a ¢erné lakovanymi hlinikovymi drzaky brzdovych kotouél predstavuje
brzdovy systém vybaveny novou rucni radialni brzdovou pumpou

v sou€asnosti vrchol vyvoje brzdovych systému v oblasti silni¢nich
strojd. Pro rliznd vyuZiti jsou k dispozici dvé varianty brzdovych
desticek, jedna pro silni¢ni pouZiti a druhd smés z mistrovstvi svéta ve
vytrvalostnich zavodech pro pouZiti na zdvodnim okruhu. Obé smési
brzdovych destiek jsou pFizplsobeny funkcim systému ABS Pro. Na




zadnim kole zajistuje zpomaleni jednopistkovy plovouci tfrmen
v designu M, taktéz lakovany modrou barvou, spolu s ocelovym
brzdovym kotouc¢em o priméru 220 mm.

Lehka kovana hlinikova kola ve standardni vybavé a exkluzivni

M karbonova kola jako $pi¢kové high-tech komponenty pro
maximalni vykonnost v ramci paketu M Competition.

Nové M R je jiz standardné vybaveno velmi lehkymi kovanymi
hlinikovymi koly. Exkluzivni M karbonova kola jsou k dispozici také jako
volitelna vybava a jako soucast paketu M Competition. Mimoradné
pevna a superlehkd karbonové vldkna, vyvinuta pro letecky primysl, se
nejprve prosadila v zdvodnim svété a nyni také v motocyklech BMW.
BMW Motorrad tento materidl pouziva vSude tam, kde je vyzadovana
minimalni hmotnost a maximalni pevnost.




4. Elektricky systém a elektronika.

Pfistrojovy panel se skvéle &itelnym 6,5palcovym barevnym
displejem, M animaci, novym zobrazenim otaékoméru (éervena
oblast) a rozhranim OBD pro M GPS Datalogger a M GPS Laptrigger,
které Ize pouzivat po zadani aktivaéniho kédu.

PFistrojovy panel nového M R ma stejny zékladni design jako M RR.
Ctyfi obrazovky (obrazovka Pure-Ride s nejddleZit&j&imi informacemi
a 3 zakladni obrazovky) umoznuiji jezdci zvolit si zobrazeni podle svych
potreb. Navazuje na jednotny design pro Ucely supersportovnich
motocykll. Rozmanitost informaci, kvalita zobrazeni a také uZivatelska
privétivost nového pfistrojového panelu nemaji v tomto segmentu

v soucasnosti konkurenci. Kromé Siroké nabidky funkci a informaci
kladli vyvojafi BMW Motorrad zvlastni ddraz na co nejlepsi Citelnost
6,5palcového barevného displeje.

Pristrojovy panel M RR je vybaven vylepsenym otackomeérem. Nyni ma
¢arkovanou oblast a pIné ¢ervenou oblast, ktera je primo fizena Fidici
jednotkou motoru. Cérkované oblasti je tfeba se vyhnout

a nedoporucuje se ji pouzivat, zatimco plna ¢ervena oblast je
uzamcena. Toto nové schéma zobrazeni se tykd napiiklad faze zahrivani
motoru, omezeni otacek, paméti zavad, ¢innosti omezovace rychlosti
pri jizdé v boxové ulicce, funkce launch control, stejné jako rezimu
showroom a upozornéni na vysokou teplotu. Dalsi novou funkci
otackomeéru je, Ze blikd spolecné s kontrolkou fazeni. Kromé digitalniho
zobrazeni rychlosti, otac¢ek, zvolenych jizdnich rezimd, nastaveni ABS
Pro a DTC a menu Ize prostrednictvim displeje zobrazovat dalsi
nasledujici informace:

e Aktualni strana naklonu motocyklu, leva/prava.

¢ Maximalni dosaZena pozice naklonu, leva/prava.

e Aktudlni zpomaleni v m/s2.

e Maximalni dosaZzené zpomaleni v m/s?

e SniZeni to¢ivého momentu motoru funkci DTC.

¢ Upozornéni na prekroceni rychlosti (pokud je prekrocena drive
nastavena rychlost, objevi se napis ,SPEED").

e Primérna rychlost.

e Primeérna spotieba paliva.

e Pocitadlo km, 1 a 2.

e Zbyvajici dojezd.

¢ Celkovy pocet kilometrd.

e Stav paliva v nadrzi.




Pro jezdce vyuzivajici nové M R na okruhu nabizi pfistrojovy panel
nasledujici dalsi zajimavé informace, které Ize zobrazit v riznych
podobach:

e Cas na kolo a jeho délka.

e DosaZené rychlosti na okruhu (minimalni, maximalni, pramér).
e Aktivni jizdni rezim daného kola.

¢ Nastaveni DTC pro dané kolo.

o Uhel naklonu, leva/prava.

e Maximalni sniZeni to¢ivého momentu funkci DTC na kolo.
e Maximalni zpomaleni na kolo.

e Pocet prerazeni na kolo.

e Primérna pozice plynu na kolo.

e Celkovy pocet kol, celkovy cas jizdy a celkova vzdalenost.
¢ Nejlepsi dosaZzeny ¢as na kolo.

A mnohem vic.




5. KFivky vykonu a toéivého momentu.
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6. Technické udaje.

BMW M 1000 R
Engine
Capacity cc 999
Bore/stroke mm 80/49.7
Output kW/hp 154/210
at engine speed rpm 13750
Torque Nm 113
at engine speed rpm 11,000

Type

Water-cooled in-line 4-cylinder engine

Compression/fuel

13.3:1 / Premium unleaded petrol, octane rating 95-98 (RON)
(knock control; rated power at 98 RON)

Valve/accelerator actuation

DOHC (double overhead camshaft),
Valve actuation via single cam followers

Valves per cylinder 4
@ intake/outlet mm 33.5/27.2
Throttle valve diameter mm 48
Engine control BMS-O

Emission control

Closed-loop three-way catalytic converter

Electrical system

Alternator w 493
Battery V/Ah Battery 12/5, maintenance-free
Headlamp w Full LED headlamp
Starter kW 0.8

Power transmission - gearbox

Clutch Self-reinforcing multi-plate anti-hopping oil bath clutch,

mechanically operated

Gearbox Constant-mesh 6-speed gearbox

Primary ratio 1.652

Transmission ratios 2.647
|

Il 2.091

1] 1.727

1\ 1.500

\ 1.360

Vi 1.261

Rear wheel drive Chain

Secondary ratio 2.765

Suspension

Frame construction type

Aluminium composite bridge frame, engine self-supporting

Front wheel suspension

Upside-down telescopic fork, sliding tube diameter 45 mm,




Rear wheel suspension

Aluminium double-sided swinging arm with central sprint strut
and Full Floater Pro kinematics

BMW M 1000R
Suspension travel, front/rear mm 120/117
Wheel castor mm 96.3
Wheelbase mm 1 ,450
Steering head angle ° 66
Brakes Front M double disc brake, floating,
@ 320 mm, radial four-piston fixed callipers
Rear M single-disc brake, @ 220 mm,
single-piston floating calliper
ABS BMW Motorrad ABS Pro

(part-integral)

Traction control

BMW Motorrad DTC

Wheels Standard: aluminium forged wheels
M Carbon wheels in conjunction with M Competition Package
Front 3.50x 17"
Rear 6.00x 17"
Tyres Front 120/70 ZR17
Rear 200/55 ZR17
Dil ions and weigh
Total length mm 2,090
Total width with mirrors mm 812
Seat height mm 840
DIN unladen weight, fully fuelled kg 199
Permitted total weight kg 407
Fuel tank capacity | 16.5
Performance figures I ‘
Fuel consumption (WMTC) 1/100 km 6.4
Co2 g/km 144
Acceleration 0-100 km/h s 3.2
Top speed km/h 280
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BMW Group je se svymi znackami BMW, MINI a Rolls-Royce vedoucim vyrobcem
prémiovych automobilt a motocykld, stejné tak jako poskytovatelem prémiovych finanénich
produktd a sluzeb mobility. BMW Group je globélni spolecnosti s 31 vyrobnimi a montaznimi
zavody v 15 zemich a celosvétovou prodejni siti se zastoupenim ve vice nez 140 zemich.

V roce 2020 spole¢nost BMW Group prodala po celém svété vice nez 2,3 milionu osobnich
vozU a vice nez 169 000 motocykll. Zisk pred zdanénim ve finanénim roce 2020 ¢inil

5,222 miliardy Euro, pfijmy dosahly 98 990 miliardy Euro. K 31. prosinci 2020 pracovalo pro
BMW Group 120 726 zaméstnancdl.

Uspéchy spoleénosti BMW Group se vzdy opiraly o dlouhodobé strategie a odpovédnost.
Cely hodnotovy a vyrobni proces je zaméfen na ekologickou a socialni udrzitelnost,
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