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Pohon.

Vyjimeény vykon motoru M TwinPower Turbo V8,
technologie BMW eDrive paté generace,
osmistupnova prevodovka M Steptronic a systém
pohonu vsech kol M xDrive.

BMW M5 vstupuje do nové éry. Tento legendarni vysokovykonny sedan, ktery
brazdi silnice uz 40 let, dospél do své sedmé generace. Tento model vy3si
stfedni tfidy od BMW M GmbH poprvé prichazi s elektrifikovanym pohonem.
Specialni verze systému M HYBRID dava novému BMW M5 maximalni vykon
535 kW/727 k a nejvyssi systémovy toCivy moment 1000 Nm. Kombinace
vysokootackového motoru V8 s technologii M TwinPower Turbo

a elektromotoru, spolu s osmistupriovou prevodovkou M Steptronic

s technologii Drivelogic a systémem pohonu vsech kol M xDrive, poskytuje
fidicdm zcela novy zazitek z vykonu, kterym se M modely proslavily.

Nova verze vysokovykonného sedanu predstavuje dalsi vyznamny krok
spole¢nosti BMW M GmbH smérem k lokalné bezemisni mobilité. Pohonny
systém nového BMW M5, ktery kombinuje spalovaci motor a elektromotor,
funguje na stejném principu jako v zavodnim stroji BMW M Hybrid V8.
Inteligentni sladéni motoru a technologie pfenosu vykonu a podvozku je
nejnoveéjSim prikladem pokroku dosazeného na zakladé zkuSenosti ze svéta
motorsportu.

Svétova premiéra nového BMW M5 se uskutec¢ni v ¢ervenci 2024 na Festivalu
rychlosti v anglickém Goodwoodu, pfitemz vyroba v tovarné BMW Group

v Dingolfingu zacne jesté tentyz meésic. Celosvétové uvedeni nového BMW M5
na trh probéhne v listopadu 2024, soucasné s uvedenim nového BMW M5
Touring. NejdllezitéjSimi trhy pro vysokovykonny sedan jsou Severni Amerika
a Evropa, pficemz USA jsou s velkym naskokem nejvétSim samostatnym
trhem. Nasleduji Velka Britanie, Némecko, Jizni Korea, Cina, Japonsko

a Kanada.

Motor M HYBRID nového BMW M5: typicka M vykonova charakteristika
v nové podobé.

Elektrifikovany pohonny systém nového BMW M5 pfidava dalsi svézi prvek
k jizdnim zazitkdm s timto vysokovykonnym sedanem. Stejné jako zavedeni
osmi- a desetivalcovych motord, pfeplfiovani turbodmychadlem a systému
pohonu vSech kol M xDrive v pfedchozich generacich tohoto modelu pfinasi
i novy plug-in hybridni systém novy rozmér charakteristické M vykonnosti.



Elektromotor nejnovéjsi generace, integrovany do osmistupriové prevodovky
M Steptronic, poskytuje novému BMW M5 okamzity nastup vykonu, jaky
Zadny z jeho pfedch(dcd nedokdzal nabidnout. Ve spojeni s vyjimecné
vykonnym z@zehovym motorem V8 s technologii M TwinPower Turbo, ktery
proSel celou fadou vylepseni, je vysledkem bezkonkurenéni vykon. Okamzité
dostupna hnaci sila elektromotoru a vykon motoru V8, ktery se v souladu

s nejlepsi tradici M udrzuje v nejvysSich pasmech zatizeni a otacek, se doplauji
ve velmi presvedcivém stylu. Kdyz se k tomu pfidd mimoradna dynamika
systému M HYBRID, dosahuje nové BMW M5 Grovné dynamickych
schopnosti, kterou zadny konkurent nemdze prekonat.

Majitelé nového BMW M5 budou moci vyuzit i jeho schopnosti jizdy na delsi
vzddlenosti v Cisté elektrickém rezimu, a to do rychlosti az 140 km/h. Dojezd
na elektfinu v testovacim cyklu WLTP ¢ini 67 az 69 kilometr(i. Uchvati také
obrovskymi vykonovymi rezervami, které Ize kdykoli vyuzit. Tento vykon,
diskrétné drzeny v zaloze béhem klidné, lokalné bezemisni jizdy, se vyrazne
projevi, kdyz M5 na delSi vzdalenosti odhali své schopnosti ,supersedanu”,
a naplno se rozvine béhem jizd na zavodnim okruhu.

Nové BMW M5 vyuziva okamzité dostupny a nednavneé rostouci vykon motoru
a elektromotoru ke zrychleni z 0 na 100 km/h za 3,5 sekundy. Z 0 na

200 km/h zrychli za 10,9 sekundy. Maximalni systémovy toCivy moment

1000 Nm navic dodava pohonnému systému M HYBRID vyjime¢nou pruznost,
CoZ se projevuje ¢asem 2,9 sekundy pfi sprintu z 80 na 120 km/h na paty
rychlostni stupen. Na Ctvrty rychlostni stupen tato hodnota klesé az na

2,2 sekundy. To je dokonce o 0,1 sekundy na Ctvrty a o 0,3 sekundy na paty
rychlostni stupen lepsi ¢as nez u pfedchozi generace ve specialni edici M5 CS.
Maximalni rychlost nového BMW M5 je standardné omezena na 250 km/h, ale
s volitelnym paketem M Driver's Ize omezovac posunout az na 305 km/h.

Extrémné vykonny vysokootackovy motor V8.

Zakladem pohonu M HYBRID nového BMW M5 je vysokootackovy 4,4litrovy
osmivalec. Motor doznal oproti pfedchozi varianté rozsahlych Uprav a vynika
jesté lepSi odezvou, chuti po otackach a vySsi hospodarnosti. Vyuziva
termodynamické vyhody kfizenych vyfukovych svodd a pfinasi zesileny klikovy
mechanismus, nove vyvinuté prepliovani dvéma turbodmychadly s elektricky
ovladanymi obtokovymi ventily umisténymi v blizkosti vyfukovych svod(,
upravené neprimé chlazeni stlaceného vzduchu, nové lopatkové olejové
Cerpadlo a odlehtenad olejova vana vyrobenad z plastu snizuji spotfebu

i hmotnost. Emise motoru snizuje zdokonaleny proces odluCovani oleje. Novée
navrzené dudlni sani snizuje tlakové ztraty a zlepSuje akustiku diky tlumi¢dm
hluku umisténym v blizkosti motoru.



Kromé dvou dvoukomorovych turbodmychadel a vysokotlakého vstfikovani
paliva s maximalnim tlakem 350 bar( je sou¢dsti nejnovéjsi verze technologie
M TwinPower Turbo také pIné variabilni ¢asovani ventild VALVETRONIC

a variabilni ¢asovani vackovych hfidelt Double-VANOS.

Spalovaci motor nového BMW M5 kombinuje svij klasicky vysokootackovy
charakter s ddraznym pribéhem vykonu v Sirokém rozsahu otacek.
Osmivalcovy agregat ma nejvetsi podil na celkovém vykonu 535 kW/727 k

a to¢ivém momentu 1000 Nm soustavy M HYBRID. Maximalni to¢ivy moment
samotného spalovaciho motoru 750 Nm je k dispozici v extrémné Sirokém
pasmu otacek — mezi 1800 a 5400 1/min. Vidlicovy osmivalec dosahuje
maximalniho vykonu 430 kW/585 k v rozmezi 5600 az 6500 1/min

a omezovac této pohonné soustavy zasahuje pfi 7200 1/min.

Nové a pfimo pro nové BMW M5 vyvinuty sportovni vyfukovy systém vybaveny
elektronicky fizenymi a plynule nastavitelnymi klapkami vytvari bohaty

a energii nabity zvukovy doprovod. Tén motoru je velmi vyrazny, stejné jako
vzhled dvojice zdvojenych koncovek vyfuku, kazdd o préméru 100 milimetr(,
které jsou integrovany do zadniho narazniku.

Elektromotor s okamzitym nastupem vykonu a vysokym to€ivym
momentem.

Motor V8 nového BMW M5 je doplnén o elektromotor, ktery spolu s Fidici
elektronikou a vysokonapétovou baterii plug-in-hybridniho systému tvori
soucast aktudlni, paté generace technologie BMW eDrive. Synchronni motor
S permanentnimi magnety je integrovan do osmistupnové prevodovky

M Steptronic a i na nepatrné pohyby plynového peddlu reaguje okamzitym
nastupem vykonu.

Elektromotor pfispiva k celkovému vykonu systému az 145 kW/197 k

a k maximalnimu to¢ivému momentu az 280 Nm. Pro zvyseni maximalniho
to¢ivého momentu elektromotoru na 450 Nm na vstupu do pfevodovky se
pouziva predrazeny redukeni prevod. Tato inovace, ktera je vysledkem
vlastniho vyvoje BMW, umoznuje kompaktnimu a lehkému elektromotoru

v prevodovce generovat efektivni hnaci silu, které by bylo mozné dosahnout
pouze pomoci mnohem vétsi jednotky.

Akusticky doprovod elektromotoru je zajistén pomoci BMW IconicSounds
Electric. Tento M specificky zvuk elektrického pohonu, pokud je viz v piné
elektrickém rezimu, autenticky reaguje na pohyby plynového pedalu. PFi

odpovidajici konfiguraci pohonného systému generuje také poutavy zvuk,



ktery zd(raznuje ndstup dodatec¢ného elektrického vykonu nad rdmec
vykonu motoru V8.

Vysokonapétova baterie, Fidici elektronika a kombinovana nabijeci
jednotka s inteligentnim fizenim energie a tepla.

Energie pro elektricky pohon je uloZzena ve vysokonapétoveé baterii, kterd je pro
maximalni isporu prostoru strategicky umisténa v podlaze nového BMW M5,
a dynamiku v zatackach, ale zaroven neomezuje vnitfni ani zavazadlovy
prostor. Lithium-iontova baterie se vyznacuje vysokou hustotou energie jiz na
Urovni jednotlivych ¢lankd a moduld. Nabizi vyuZitelny obsah energie 18,6 kWh
a zajiStuje konstantni dodavku energie pfi Sirokém rozsahu teplot, dokonce

i pfi vysokém zatizeni typickém pro sportovni jizdu.

Vykonova elektronika systému M HYBRID zlepSuje spolupraci mezi
spalovacim motorem a elektromotorem. Pohonny systém Ize podle situace

a preferenci fidiCe nastavit bud pro maximalni dynamiku, nebo pro optimalni
hospodarnost. Elektromotor v BMW M5 nejenze kratkodobé zvySuje vykon pfi
razantni akceleraci, ale také pfi ustdlené jizdé spalovacimu motoru ulevuje,
coZ vyrazné snizuje spotfebu paliva. Inteligentni fizeni tokd energie navic
umoznuje regulovat nabiti akumulatoru tak, aby v zavéretném Useku delsi
cesty v méstském provozu mohl byt vyuzivan pouze elektricky pohon.

Kombinovana nabijeci jednotka systému M HYBRID koordinuje tok elektrické
energie jak pfi nabijeni vysokonapétového akumulatoru, tak pfi zasobovani
elektromotoru energii. Funguje také jako transformator napéti pro napajeni
12V elektrického systému. Kombinovand nabijeci jednotka podporuje
jednofazoveé i tfifGzové nabijeni stfidavym proudem o vykonu az 7,4 kW. To
znamena, Ze zcela vybitou baterii nového BMW M5 Ize nabit na 100 % jeji
kapacity za 3 hodiny a 15 minut.

Prediktivni tepelny management umoznuje kombinované nabijeci jednotce
zkratit dobu nabijeni cilenym zahfivanim nebo chlazenim akumuldatoru.

K vypoctu cilové teploty, pfi které Ize baterii nabijet maximalnim vykonem po
co nejdelSi dobu, systém vyuziva Udaje o venkovni teploté, predpoklddaném
nabijecim vykonu, rozdilu mezi momentalni Grovni nabiti a cilovou hodnotou,
0 zbyvajicim dojezdu vozidla a vzddalenosti do cile.

Nabijeci zasuvka umisténd na levém prednim blatniku nového BMW M5 je
vybavena senzorem, ktery monitoruje teplotu na kontaktech zasuvky
a umoznuje vcasné odhaleni pfipadného prehrati. Tato zasuvka je také



osveétlena, coz usnadriuje majiteldm pFipojeni vozidla ke zdroji energie i za
sera.

Integrovany chladici systém a specifické uloZzeni motoru a prevodovky.
Pohonny systém M HYBRID nového BMW M5 je vybaven integrovanym
chladicim systémem, optimalizovanym pro pozadavky jak jizdy na okruhu, tak
kazdodenniho pouziti. Extrémné velké nasavaci otvory v predni ¢asti zajistuji
privod vzduchu podle potfeby a za vSech okolnosti. Velkoryse dimenzované
tepelné vymeniky a integrovany systém regulace teploty pro spalovaci motor,
prevodovku, elektromotor a vysokonapétovy akumulator zajistuji idealni
provozni teploty pro pohonny systém i pfi trvale vysokém zatizeni, na kratkych
cestach i pfi jizdé ve meéste.

Vzduch, ktery proudi do stfedni ¢asti BMW masky ve tvaru ledvinek, nejprve
prochazi nizkoteplotnim chladicem, poté kondenzatorem klimatizace

a nakonec vysokoteplotnim chladi¢em. Nizkoteplotni okruh zdsobuje nepfimy
chladic¢ stlateného vzduchu motoru V8 i fidici elektroniku elektromotoru.
Vysokonapétova baterie a klimatizacni systém kabiny jsou napojeny na velky
kondenzator chladici kapaliny. Vysokoteplotni okruh zahrnuje mechanické
vodni Cerpadlo, hlavni chladi¢ a dva dodatecné chladite umisténé v podbézich
prednich kol. Tyto komponenty spoletné chladi blok motoru a obé
turbodmychadla kapalinou. Samostatny horizontalné usporadany chladic
pfimo reguluje teplotu motorového oleje, zatimco chlazeni oleje v pfevodovce
je feSeno vzduchovym vymeénikem tepla.

Pritok vody byl optimalizovan pro dosazeni maximalniho chladiciho vykonu.
VSechny vymeéniky tepla jsou utésnény mékkymi materidly, coz zajistuje
optimalni proudéni vzduchu kolem nich. Pouziti elektrického vodniho Cerpadla
umoznuje chlazeni turbodmychadel i po vypnuti motoru.

K jizdnim vlastnostem nového BMW M5, které jsou zaméreny na vykon,
prispiva specifické uchyceni hnaciho Ustroji. Dva hydraulické silentbloky
motoru a konvencni uchyceni prevodovky jsou integrovany do extrémne
tuhého pricného nosniku. Toto usporadani vyznamneé prispiva k rychlé odezvé
systému M HYBRID a pfimému pfenosu vykonu na vozovku. Specialni
koncepce ulozeni hnaciho Ustroji rovnéz zvysuje pfesnost vozu pfi prijezdu
zatackami a snizuje vibrace prenasené do karoserie.

Osmistupiova prevodovka M Steptronic s logikou Fazeni Drivelogic,
funkci Launch Control a integrovanym elektromotorem.

Osmistupnova prevodovka M Steptronic s logikou fazeni Drivelogic pfevadi
nejen vykon generovany spalovacim motorem, ale také hnaci moment



integrovaného elektromotoru podle potfeby, a to za Ucelem zvySeni
hospodarnosti, komfortu nebo dynamiky. Kromé plné automatického fazeni
umozfuje také manudlni fazeni se sekvencni volbou prevodovych stupni.

K tomu slouzi nové navrzeny voli¢ prevodovky a standardné dodavané fadici
packy na volantu. Charakteristiku fazeni pfevodovky je mozné meénit
prostfednictvim nastaveni Drivelogic, které Ize zvolit v menu M Setup.

V automatickém i manualnim rezimu je mozné zvolit tfi jasné rozliSitelné
stupné - od komfortné zaméreného az po extrémné dynamicky.

Osmistupnova prevodovka M Steptronic je vybavena také funkci Launch
Control, zajistujici G¢innou akceleraci s maximalni dynamikou. Ridici jednotka
motoru ovlada jak aktivaci funkce Launch Control, tak i kontrolu prokluzu

a omezeni to¢ivéeho momentu. Diky optimdlné nastavenym bod{m Fazeni je
dosazeno nejlepSi mozné akcelerace za vsech podminek, napriklad pfi
rlznych teplotach nebo na riznych povrsich. V BMW M5 Ize funkce Launch
Control vyuzit ve vSech nastavenich dostupnych v menu M Setup, s vyjimkou
rezimu 2WD, ktery také deaktivuje systém DSC.

Funkce Boost Control, kterou zadny jiny konkurent nenabizi, umoznuje
extrémné prudké zrychleni v rychlostech od 30 do 150 km/h. Zatazenim za
levou fadici packu na vice nez jednu sekundu se vSechny systémy hnaciho
Ustroji a podvozku pfepnou do nejsportovnéjsiho nastaveni. Aktivaci této
funkce signalizuje upozornéni na informacnim panelu. Po prudkém seSlapnuti
plynového peddlu pak viz bez prodleni zrychli s velkou silou a dynamikou.

Samocinnd prevodovka s integrovanym elektromotorem se vyznacuje
kompaktni konstrukci s minimalni hmotnosti. Jeji hybridni modul navic pIni
funkci rozjezdového prvku a umoznuje vozu pohybovat se rychlosti chiize, aniz
by Fidi¢ musel seSlapnout plynovy pedal a zapojit spalovaci motor. Mokra
vicelamelova rozdélovaci spojka zajistuje plynulé pfipojeni a odpojeni
spalovaciho motoru béhem jizdy. Nizky ovladaci moment umoznuje rozepnuti
spojky pfi jizdé v Cisté elektrickém rezimu. Rozdélovaci spojka navic dokaze
pomoci regulace mikroprokluzu odstranit torzni vibrace zplsobené spalovacim
motorem. V kombinaci s integrovanym systémem tlumeni torznich kmit{
pomaha zajistit vysokou Groven akustického komfortu zejména pfi nizkych
otackach.

AZ pét jizdnich reZiml umoZziiuje Fidici pfizplsobit vykon a hospodarnost
jeho vozu.

Souhru spalovaciho motoru a elektromotoru Ize v BMW M5 upravit volbou
specifickych jizdnich rezim@ systému M HYBRID. Ridi¢ mdZe pfislu$né menu
vyvolat pomoci tla¢itka M HYBRID na ovlddacim panelu na stfedové konzole



a ovladat jej na kontrolnim displeji. Standardné jsou k dispozici tfi jizdni
rezimy, volitelné pak pét.

Rezim HYBRID je vychozim nastavenim a fidi¢i umoznuje vyuzivat plny vykon
spalovaciho motoru i elektromotoru. Mira, jakou se jednotlivé zdroje pohonu
podileji na zazitku z jizdy, zavisi na konfiguraci pohonu zvolené v menu

M Setup. V rezimu Comfort je intenzivné vyuzivan elektromotor, coz zlepSuje
hospodarnost nového BMW M5, Pokud je baterie témeér vybitd, dojde
zvy$enym zatizenim spalovaciho motoru k jejimu nabijent. Ridi¢ tak ma velmi
¢asto moznost Ciste elektrické jizdy. V rezimech pohonu Sport a Sport Plus je
spalovaci motor trvale zapnuty.

Rezim ELECTRIC je urten pro lokalné bezemisni jizdu. V tomto nastaveni se
motor V8 aktivuje pouze pfi prudkém seSlapnuti plynového peddlu, tzv.
kickdownu, nebo pfi pfepnuti do manuadlniho rezimu pfevodovky pomoci volice
prevodovky nebo stisknutim jedné z fadicich pacek na volantu. Rezim
eCONTROL nabizi moznost udrzovat stav nabiti baterie béhem jizdy nebo jej
zvysit pomoci rekuperace kinetické energie ¢i zameérnym zvysenim zatéze
spalovaciho motoru. Timto zplsobem Ize uSetfit energii v akumuldatoru,
naptiklad pro naslednou Cisté elektrickou jizdu v méstskych oblastech, nebo
vyuzit plny systémovy vykon elektromotoru a spalovaciho motoru.

Volitelna vybava M Drive Professional prinasi rezimy DYNAMIC a DYNAMIC
PLUS, které aktivuji spalovaci motor i elektromotor a pfizpGsobuji chladici
systém pro jizdu na okruhu. V rezimu DYNAMIC je systém nastaven tak, aby
poskytoval trvale vysoky vykon pro sportovni jizdu na silnicich i v horskych
prismycich. Rezim DYNAMIC PLUS umoznuje Fidi¢i vyuzit maximalni vykon
systému M HYBRID, coz je idealni napfiklad pro zavodni okruh.

Pfresné rozdélovani vykonu pohonem M xDrive a Aktivnim

M diferencidlem.

Ve vSech jizdnich rezimech je vykon spalovaciho motoru, elektromotoru nebo
obou motorl pfendsen na vozovku prostfednictvim pohonu M xDrive. Tento
inteligentni systém pohonu vSech kol s elektronicky fizenou vicelamelovou
spojkou zajistuje pIné variabilni rozdélovani vykonu mezi predni a zadni
napravu, coz zlepsuje trakci i dynamické schopnosti nového BMW M5,
Rozvodovka je Gcinnéjsi a lehci nez u pfedchoziho modelu a ma vylepSenou
regulaci hladiny oleje a chlazeni. Specidlni konstrukce zakrytovani podvozku
zajistuje vysoce efektivni proudéni chladiciho vzduchu. Navic byla zvySena
kapacita toCiveho momentu rozvodoveé skfing, aby odpovidala extrémné
vykonnému pohonnému systému M HYBRID nového BMW M5,



Chovani systému M xDrive Ize upravit prostfednictvim menu M Setup. Kromé
vychoziho nastaveni pohonu 4WD si fidi¢ m{Ze vybrat ze dvou dalSich rezimd.
V rezimu 4WD Sport se projevuje charakteristické M specifické nastaveni
pohonu vSech kol, které uprednostrnuje kola zadni ndpravy. To zajiStuje
mimoradné sportovni jizdni viastnosti v dynamickych situacich, kterymi jsou
modely M proslulé. Pro aktivaci nastaveni 4WD Sport musi Fidi€ nejprve
pfepnout do rezimu M Dynamic Mode (MDM), nebo zcela deaktivovat systém
DSC (Dynamic Stability Control). Rezim 2WD je k dispozici pouze po deaktivaci
systému DSC. Toto nastaveni posilé hnaci silu vyhradné na zadni kola bez
zasah( systému DSC, coz oceni zkuSeni Fidici, ktefi preferuji ¢istokrevné
z@zitky z vykonu, napfiklad pfi driftovani na okruhu.

Na praci systému M xDrive navazuje elektronicky fizeny zavér diferencialu
zadni napravy nového BMW M5, ktery ddle zlepSuje trakci, agilitu a smérovou
stabilitu. Stejné jako systém pohonu vsech kol, i Aktivni M diferencidl je
specidalné prizplsoben vysokému vykonu systému pohonu M HYBRID. Tento
diferencial zajiStuje plné variabilni rozdéleni hnaci sily mezi levé a pravé zadni
kolo podle aktudlni situace. V pfipadé potfeby mize presmérovat tocivy
moment az 2000 Nm z rychleji se otacejiciho kola na to pomalejsi. Tim
umoznuje cileny prenos hnaci sily na vozovku bez ztrat, zejména pfi
dynamickeé jizdé nebo pfi snizené pfilnavosti na jedné strané vozu. Aktivni

M diferencidl také zlepSuje dynamiku pfi prijezdu zatdckami tim, Ze presouva
vykon na vnejsi kolo, ¢imz eliminuje nedotdacivost jiz v zarodku bez potreby
pribrzdovani jednoho z kol. Pro co nejpfesnéjsi regulaci prenosu vykonu jsou
systém pohonu vsech kol M xDrive i Aktivni M diferencidl propojeny

s centralnim fizenim pficné dynamiky nového BMW M5,



Podvozek a jizdni vliastnosti.

Vyjimecna stabilita a bezpecnost pri cestach na
dlouhé vzdalenosti i na zavodnim okruhu.

Nové BMW M5 pokracuje v tradici vysokovykonnych sedan( vyssi stfedni tfidy,
které se vyznacuji kombinaci dynamiky a elegance. Nabizi jedinecné spojeni
extrémni sportovni sily a komfortu. Celkova koncepce vozu, kterd je
neprekonatelna svou harmonii, odpovida zavedenému receptu BMW M —
opojny vykon na zavodnich tratich spojeny s neomezenou kazdodenni
pouzitelnosti a schopnosti jizdy na dlouhé vzdalenosti.

Dynamické vlastnosti nového BMW M5 nastavuji nova méritka jak ve srovnani
s pfedchddcem, tak i s konkurenci. Kli¢ovymi faktory jsou pohonny systém

a koncepce vozu, zahrnujici dlouhy rozvor, Siroky rozchod kol, nizké tézisté

a harmonické, témér dokonalé rozlozeni hmotnosti v poméru 50:50. Ddle se
na zlepseni jizdnich vlastnosti podili tuzsi karoserie s vylepSenou
aerodynamikou a technologie podvozku, kterd je specificky navrzena

a naladéna pro tento model.

PFi vyvoji nového BMW M5 sehraly dlleZitou roli zkuSenosti z motorsportu

a desetileti prace spole¢nosti BMW M GmbH na vyvoji vysokovykonnych
sportovnich voz{. Testovani a ladéni vsech systémd hnaciho Ustroji

a podvozku probihalo na riznych typech verejnych komunikaci, testovacich
polygonech BMW Group, na Severni smy¢ce okruhu Nirburgring a dalSich
zavodnich tratich. Vysledkem jsou Spickové jizdni viastnosti ve vSech situacich
a konfiguracich nastaveni. Automatizované jizdni a parkovaci systémy, které
jsou soucasti standardni vybavy nového BMW M5 nebo jsou k dispozici jako
volitelna vybava, maji také specializované funkce. Tyto systémy pomahaji

a ulehcuji fidici v kazdodennim provozu i na delSich cestach. Funkce Ize
prostfednictvim M specifického Fidiciho/ovladaciho systému konfigurovat podle
osobnich preferenci a pfizplsobit charakteru nového BMW M5,

Extrémné tuha konstrukce karoserie s M specifickymi vyztuhami.
Rozsahly bali¢ek precizné propojenych M specifickych vyztuh zamérenych na
zlepSeni jizdni dynamiky zvySuje ohybovou i torzni tuhost karoserie. V predni
¢asti vozu je to panel spojujici horni ulozeni tlumicd s pfepdzkou motorového
prostoru a na miru vyrobené vzpéry mezi hornim ulozenim tlumicd a pfedni
casti vozu. DalSi zpevnujici prvky se nachazeji ve stredni a zadni asti
motorového prostoru.



V zadni ¢asti karoserie ma nové BMW M5 specifické vyztuhy pod podlahou,
v€etneé pricky a panelu, a dalsi vyztuhy v zavazadlovém prostoru. Kromeé toho
jsou uchyty, které spojuji podvozek s karoserii a fizeni s pomocnym ramem
predni ndpravy, navrzeny s dlirazem na mimoradnou torzni tuhost.

Propracovany podvozek naladény na miru.

Propracovany podvozek BMW M5 mu diky specialné navrzenym kinematickym
a elastokinematickym vlastnostem poskytuje vyjimecné dynamickeé jizdni
vlastnosti. Konstrukce a nastaveni vsech komponent( zajiStuji, Ze se fizeni
nové M5 vyznacuje presnymi reakcemi na pohyby volantu, neutralnim
chovanim az na samém limitu a linedrnim narfstem bocnich sil v celém
rozsahu bocniho zrychleni.

Predni naprava s dvojitymi pficnymi rameny vynika vysokou Urovni podélné a
pricné tuhosti, zatimco pouziti hlinikovych komponentl pfindsi snizeni
neodpruzené hmotnosti. VSechny prvky unasec kol jsou nové navrzeny.
Specialni kinematika naprav, extrémné velké Uhly odklonu a zdaklonu, snizené
tézisSté a elastomerova loziska vyvinuta specialné pro nové BMW M5 zajistuji
znamou kombinaci dynamické sily a peclivé vyvazeného komfortu pfi
kazdodennim fizeni i na delSich cestach.

Aby pétiprvkova zadni naprava splfiovala velmi narocné dynamické pozadavky
vysokovykonného sportovniho vozu, vyuziva rovnéz komponenty se
specifickou konstrukci pro dany model. Inovativni konstrukce kovanych ramen
a unasecd kol z ocelového plechu, stejné jako hlinikovy pomocny ram zadni
napravy snizuji neodpruzenou hmotnost. Nova pfiénd ramena, ramena pro
regulaci odklonu a vodici ramena zadni ndpravy byla vyvinuta specialné pro
vysokou podélnou a pficnou dynamiku. Pfimy smér jizdy, zmeéna zatizeni,
smérova stabilita pfi zméné jizdniho pruhu a chovani pfi fizeni tézi

z mimoradneé presného vedeni kol. Agilitu nového BMW M5 zvySuje
mimoradné tuhé uchyceni pomocného ramu zadni ndpravy, ktery je také
mimoradné pevny. Velkd nosna zdkladna pomocného ramu zadni ndpravy, jez
slouzi k tlumeni vibraci hnaciho Ustroji, a specialné pro tento model vyvinuta
elastokinematika, ktera zlepSuje komfort jizdy, maji obzvlasté pozitivni vliv na
Uroven komfortu pfi dlouhych cestach.

Soucasti standardni vybavy je fizeni M Servotronic a Integralni aktivni
Fizeni.

Rizeni M Servotronic pro nové BMW M5 pro$lo detailni modernizaci

a kombinuje posilova¢ ménici svij Gcinek v zavislosti na rychlosti a variabiln{
prevod fizeni. Diky tomu M specificky elektricky posilovac fizeni s hfebenovym
prevodem poskytuje v kazdé jizdni situaci pfesneé tu spravnou zpétnou vazbu.



Presny ndjezd do zatdcek a precizni vyhodnoceni pohyb{ volantu zlepSuji
dynamiku prijezd( zatdckami a zarovern umoznuji snadné manévrovani
a parkovani v nizkych rychlostech.

Rizenf je ve stylu M pevné spojeno s pomocnym rémem predni napravy, coz
zajiStuje optimalni zpétnou vazbu od vozovky a extrémné vysokou smerovou
stabilitu. V menu M Setup si Ize vybrat ze dvou nastaveni posilovace fizeni,

a to bud zamérené na komfort, nebo sportovni jizdu.

Sedma generace BMW M5 je nyni vybavena také Integralnim aktivnim fizenim.
Tento systém, ktery v zavislosti na rychlosti jizdy nataci zadni kola bud ve
stejném, nebo opacném smeéru nez kola predni, je soucasti standardni vybavy
nového vysokovykonného sedanu. Podle Uhlu nato¢eni volantu az 0 1,5°

v obou pfipadech zvySuje komfort pfi manévrovani a zmensuje polomeér
otaceni vozu. Soucasné zlepSuje stabilitu a komfort pfi zméné jizdniho pruhu

a zvySuje dynamiku v zatackach. Ve zvlasté dynamickych jizdnich situacich
navic tento systém pomaha podvozku dale zlepSit smérovou stabilitu a agilitu.

Adaptivni M podvozek s elektronicky fizenymi tlumici.

Nové BMW M5 je standardné vybaveno Adaptivnim M podvozkem. Jeho
elektronicky fizené tlumice zlepSuji kontakt s vozovkou za vsech jizdnich
situaci, snizuji naklony karoserie v dynamicky projizdénych zatackach a zvysuji
jizdni komfort v kazdodennim provozu i na dlouhych cestach. Tlumice
nastavuji svoji tuhost podle Gdajd od senzorl o pohybech karoserie, povrchu
vozovky a Uhlu natoceni kol. Navic automaticky zjisti a nasledné zohledni také
zatizeni vozidla. Elektromagnetické ventily béhem nékolika milisekund plynule
prizplsobi tlumici sily pro jednotliva kola.

Adaptivni M podvozek zlepSuje tlumeni vibraci karoserie ve vSech rychlostech,
protoze maximalni tlumici sila se aktivuje pouze tehdy, kdyz je to potfeba, a to
jen na nékolik milisekund. Diky tomu podvozek pohlcuje velké nerovnosti

s takovou ladnosti, ze kola vozu jsou za vsech okolnosti v dokonalém kontaktu
s vozovkou. Pfizplsobeni tlumicich sil podle situace také zlepSuje trakci pfi
rozjezdu a ucinnost brzdéni béhem prudkého zpomalovani.

Zd&kladni nastaveni tlumicd madze fidi¢c zménit v menu M Setup, kde se
nastavuji také reakce integralniho aktivniho fizeni. Rezim Comfort prinasi
vyv@zenou charakteristiku tlumi¢d pro klidnou jizdu. Volbou nastaveni Sport se
aktivuje tuzsi rezim, ktery byl peclivé vyladén pfi intenzivnim testovani na
Severni smycce okruhu Nirburgring a zaméfuje se na sportovni jizdu se
zvySenou trakci a lepsimi dynamickymi schopnostmi. Nastaveni tlumic(

v rezimu Sport Plus je navrzeno tak, aby maximalizovalo vykon na hladkych



zavodnich tratich. Snizeni potfebné sily na otaceni volantem a mimoradné
pfima odezva na zmeény smeéru jizdy podporuji dynamicky jizdni styl
v rezimech Sport i Sport Plus.

Integrovany brzdovy systém s individualné volitelnym nastavenim je
soucasti standardni vybavy, volitelné M karbon-keramické brzdy.

M specificka verze integrovaného brzdového systému nabizi fidi¢i nového
BMW M5 dvé nastaveni brzdového pedalu, takze si mize v menu M Setup
vybrat mezi komfortnéjSim a velmi pfimym ovladanim brzd. Komfortni

a sportovni rezim méni silu potfebnou k seslapnuti brzdového pedalu, coz
umoznuje volbu mezi pohodInéjSim a obzvlasté primym, okamzitym brzdnym
Ucinkem. V obou pfipadech si fidi¢ za vSech okolnosti uziva vynikajici citlivost
peddalu, kterd neni nepfiznivé ovlivnéna faktory, jako je mokrd vozovka, bo¢ni
zrychleni nebo teplota brzd.

Integrovany brzdovy systém mimoradné rychle a pfesné pfizplsobuje brzdnou
silu pozadavkdm Fidice. Tento systém do jednoho kompaktniho modulu
spojuje funkce aktivace brzd, posilovace brzd a regula¢niho ¢lenu.
Pozadovany brzdny tlak je vytvaren pomoci elektrického aktudtoru.

Pozadavky fidiCe na brzdéni pIni standardné dodavané M dvoudilné brzdy
nebo volitelné nabizené M karbon-keramické brzdy. Oba systémy se vyznacuji
Sestipistkovymi pevnymi trmeny vpredu a jednopistkovymi plovoucimi trmeny
vzadu. Standardem jsou odvrtavané brzdové kotouce o priiméru 410 milimetrd
vpredu a 398 milimetrd vzadu. Tfmeny jsou standardné lakovany modre,
volitelné Cervené nebo Cerng, a nesou logo M. M karbon-keramické brzdy
vynikaji niz&i hmotnosti (jsou pfiblizné o 25 kilogram leh&i), silngjsim brzdnym
UcCinkem, veétsi odolnosti proti vadnuti, vySSi tepelnou stabilitou a mimoradneé
vysokou odolnosti proti opotfebeni. DalSimi vyraznymi prvky téchto brzd jsou
tfmeny lakované zlatym metalickym lakem a 420milimetrové odvrtavané
kotouce vpredu.

M kola z lehké slitiny s rozméry specifickymi pro danou napravu.
Standardni vybava nového BMW M5 obsahuje nové navrzend dvoubarevnd
M kola z lehké slitiny s dvojitymi paprsky. Rozméry specifické pro danou
ndpravu, tedy 20 palct na pfedni ndpravé a 21 palcd na zadni ndpravé,
zlepSuji schopnost vozu prendset sily v zatackach na vozovku. Kola jsou
vpredu obuta do pneumatik 285/40 ZR20 a vzadu do pneumatik 295/35
ZR21. Velikost kol podtrhuje vétsi prmeér nez u predchoziho modelu a lesténé
limce rafkad.



Na seznamu volitelné vybavy jsou pfipravena M kola z lehké slitiny ve stejném
rozmeéru a dvou dalSich designovych a barevnych provedenich. M kola z lehké
slitiny jsou standardné vybavena sportovnimi pneumatikami.

Inteligentni propojeni pro lepSi dynamiku, agilitu a preciznost.

Se zavedenim integrovaného brzdového systému pro nové BMW M5 jsou
spojeny dalsi vylepseni funkci stabilizacniho systému DSC (Dynamic Stability
Control). Diky integraci funkce Fizeni brzd do centralniho modulu systému jsou
nyni zasahy aplikovany s vetsi rychlosti a presnosti.

Integrovany brzdovy systém zlepSuje funkci protiblokovaciho systému (ABS)
a systému fizeni brzdéni v zatackach (CBC), stejné jako stabilizacniho
systému, ktery ma za Ukol regulovat naznaky pretacivého a nedotacivého
smyku, a automatické funkce elektronické uzavéry diferencialu ADB-X,
brzdového asistentu, funkce vysouseni brzdovych kotoucd, asistentu rozjezdu
a funkce kratkodobé blokace brzd pfi rozjezdu.

S novym fidicim systémem pfinasi BMW M5 jeSté presnéjsi brzdné zasahy
a vetsi preciznost pfi stabilizaci vozu pomoci systému DSC. Blizko u sebe
umisténé regulacni prvky protiprokluzového systému umoznuji mimoradné
citlivou kontrolu akcelerace na mokrém, zasnézeném nebo zledovatélém
povrchu, ¢i na vozovkach s nestejnou prilnavosti. Tento systém regulace
trakce je integrovan do fidici jednotky motoru, coz eliminuje dlouhé cesty
signald k fidici jednotce DSC. Diky tomu mZe protiprokluzovy systém
zasahnout az desetkrat rychleji ve srovnani s konvencnim fesenim. Blizko

u sebe umisténé regulacni prvky zachyti jakoukoli ztratu trakce jiz v zarodku,
zejména pri prudké akceleraci nebo rychlém prijezdu zatdckou, a proto
systém DSC nemusi tak ¢asto zasahovat, aby udrzel vyrovnané a bezpetné
jizdni vlastnosti pomoci selektivniho pribrzdovani jednotlivych kol.

Tato funkce je propojena s centralnim fizenim pficné dynamiky, stejné jako
funkci Performance Control, systémem pohonu vSech kol M xDrive, Aktivnim
M diferencidlem a fizenim. Tim je zajiSténo, Ze vSechny funkce funguji
koordinované a za vSech situaci pfinaseji skvélé jizdni zazitky hodné
pismene M.

ReZim M Dynamic Mode mize fidi¢ v novém BMW M5 aktivovat také pomoci
tlacitka na stfedové konzole. Tento rezim umoznuje vetsi miru prokluzu kol

a upozadi zdsahy stabiliza¢niho systému DSC, coz pfindsSi mimoradné
sportovni jizdni zazitky obohacené o fizené drifty v dynamicky projizdénych
zatackach. Stisknutim tlacitka Ize systém DSC také zcela vypnout.



Design exteriéru.
Vyrazny, osobity a CistSi nez kdykoli predtim.

Nové BMW M5 s pohonnym systémem M HYBRID a bezkonkurencnim
vykonem nabizi zazitek z jizdy plny emoci. Zaroven kombinuje enormni
dynamiku a exkluzivitu, nezbytnou pro autentickou M radost z jizdy. Tento
status nové BMW M5 vyjadfuje moderni interpretaci designovych prvkd,
znamych z vysokovykonnych vozd M.

Nové BMW M5 se vyznacuje sportovnim vzhledem diky vyrazné rozsifenym
blatnikdim a bo¢nim prahdm, nové tvarovanému pfednimu ndarazniku

a specifické povrchové Upravé kolem C-sloupkd. Tyto prvky jej jeSté vyrazngji
odliSuji od bézného BMW Fady 5 Sedan. Vysoky podil ploch lakovanych

v barve karoserie prispiva k puristickému vzhledu, ktery stylové odkazuje na
vynikajici dynamické schopnosti tohoto nového vysokovykonného sedanu.

Pfedni ¢ast nového BMW M5 je tvofena moderni interpretaci
charakteristickych dvojitych svétlometd BMW a BMW masky ve tvaru ledvinek.
Standardni Adaptivni LED svétlomety pfindSeji do typické ctyfoké tvare znacky
moderni a stfidmy vzhled. Jsou vybaveny funkci pfisvécovani do zatacek

a matrixovymi dalkovymi svétly s neosliujicim asistentem BMW Selective
Beam. Svétlomety, standardné v zatmaveném provedeni M Shadowline, maji
uvnitr Cerné ozdobné prvky a modré designové detaily pod LED jednotkami,
elegantné zddraznujicimi svételné zdroje.

Impozantni vzhled predni ¢asti vozu umocnuje noveé navrzenad, témer zcela
uzavrend leskle cerna BMW M maska chladice ve tvaru ledvinek. Po celé Sifce
masky jsou typické dvojité lamely nesouci oznaceni M5. Ve stfedu masky jsou
umistény senzory asistencnich systémda. V jeji spodni ¢asti efektivné reguluji
teplotu dva malé matné nasdvaci otvory, které pfivadéji vzduch k chladic¢dm.
Puristicky design pfinasi svézi vzhled a je zvyraznén cernym oblozenim

a standardné doddavanym osvétlenym rémeckem masky BMW Iconic Glow.

Dynamicka silueta s pusobivymi proporcemi a M specifickymi
designovymi prvky.

M specifické designové prvky jsou zarukou, Zze nové BMW M5 okamzité plsobi
jako vysokovykonny sportovni viz i pfi pohledu z boku. Elegantni sportovni
silueta je jesté vice zd(raznéna specifickou povrchovou Upravou. Boky
karoserie, v€etné prednich i zadnich blatnik{, byly pro tento model zcela
prepracovany. Vysledkem je nar(st Sitky vozu ve srovnani s novym BMW Fady



5 Sedan o 75 milimetr({ vpfedu a 0 48 milimetrd vzadu. Diky tomu nejsou
potfeba zadné dodatetné lemy k zakryti Sirokych pneumatik. Prikréena
karoserie a predni/zadni narazniky sahajici témeér az k vozovce jesté dale
umocnuji impozantni proporce tohoto vysoce vykonného sedanu.

v viv

BMW M5 jesté nizsi vzhled. Vyrazené logo M5 na konci bocnich oken se
standardné doddvanymi leskle ¢ernymi okennimi listami M Shadowline
predstavuje dalSi nadech individuality.

Sirokd, mohutné zad' s monolitickym povrchem.

Zadni ¢asti vozu dominuji vyrazné rozsirené blatniky, které zdGrazruji Sitku

a mohutné tvary nového BMW M5, Tento dojem umocnuji svislé odrazky
umisténé na vneéjsich okrajich zadniho narazniku. Podobné jako v predni casti,
i na zadi prispivaji velkoryse dimenzované plochy k monolitickému vzhledu.

Zadni M spoiler a dvoudilny difuzor zlepSuji proudéni vzduchu kolem karoserie.
Kromé toho jsou do zadniho narazniku integrovany typické dvojité M koncovky
vyfuku s povrchovou Upravou ¢erného chromu. Uprostfed difuzoru se nachazi
svisl@ ptitka; tento designovy prvek je prevzaty z designu zavodnich voz(

a odkazuje na rozdéleni uprostred predniho ndrazniku.



Design interiéru a vybava.
Progresivni sportovni vzhled s aurou exkluzivity.

Soucasti progresivniho sportovniho interiéru nového BMW M5 je kromé

M specifického ovlddaciho panelu na stfedové konzole také noveé navrzeny
M kozeny volant s plochou spodni ¢asti a podsvicenymi M tlacitky,

M multifunkéni sedadla s Sirokym spektrem elektrického nastaveni a BMW
Prohnuty displej, ktery stejné jako standardni BMW Head-Up Displej nabizi
M specificky obsah. Standardné dodavany BMW Live Cockpit Professional
zobrazuje na kontrolnim displeji naviga¢ni systém BMW Maps a funkci
rozSifené reality Augmented View.

VylepSena verze systému BMW iDrive je soucasti standardni vybavy nového
BMW M5, Vyuziva BMW Operacni systém 8.5 a je navrzena pro dotykové

a hlasové ovladani. Digitalni pfistup byl aplikovan také na ovliadani funkci
klimatizace. Volbu teploty, intenzitu proudéni vzduchu, vyhfivani sedadel a -
pokud je soucasti vybavy — také vyhrivani volantu Ize nyni ovliadat dotykem
prostrednictvim ikony menu ve spodni ¢asti kontrolniho displeje nebo
hlasovym pfikazem.

Na exkluzivni atmosféfe uvnitf vozu ma podil také standardné doddvané
kozené Calounéni Merino, BMW Interaktivni liSta, Ctyfzénova klimatizace,
vyhtivana predni sedadla, prostorové osvétleni s M specifickym osvétlenim
interiéru vetneé uvitaci animace Welcome Animation a panoramaticka
prosklena strecha. A ve standardni vybaveé nového BMW M5 najdou zdkaznici
také prostorovy audiosystém Bowers & Wilkins, bezdrdtovou nabijeci
prihradku, systém komfortniho pfistupu, alarm, automatické oviadani vika
zavazadlového prostoru a nabijeci kabel Professional.

Na seznamu volitelné vybavy je mimo jiné M karbonovy exteriérovy paket,
Alcantarové Calounéni stropu, vyhfivani volantu, aktivni odvétravani sedadel
a tazné zarizeni. Pro nové BMW M5 budou od uvedeni na trh nabizeny také
specifické dily BMW M Performance Parts. Jejich nabidka zahrnuje

M Performance kovana kola z lehké slitiny a vnéjsi komponenty vyrobené

z plastu vyztuzeného uhlikovymi viakny (CFRP).



Displeje a obsluha, konektivita.

Novy oviladaci systém BMW iDrive a inovativni
digitalni sluzby s BMW Operacnim systémem 8.5.

Mnohem SirSi nabidka standardnich a volitelnych systém0 pro
automatizovanou jizdu a parkovani, nez jaka byla nabizena u predchoziho
modelu, posouva bezpetnost a komfort pfi kazdodennim fizeni na novou
Uroven. Standardni vybava nového BMW M5 zahrnuje prvky, jako je varovani
pred Celnim narazem, varovani pred nechténym opusténim jizdniho pruhu

s aktivnim navratem zpét, vyhybaci asistent, asistent pozornosti a ukazatel
rychlostnich limitd. Volitelny Driving Assistant Professional pfidava systém
aktivniho udrzovani rychlosti s funkci Stop & Go spolu s technologiemi, jako
jsou asistenti fizeni a jizdy v jizdnim pruhu, upozornéni na semafory i
automaticky omezovac rychlosti.

Nové BMW M5 je standardné vybaveno parkovacim asistentem, jehoz
soucasti je i couvaci asistent. Na prani dodavany Parkovaci asistent
Professional umoznuje automatizované parkovani a manévrovani na
vzddlenost az 200 metrd, které Ize ovladat zevnitf vozu nebo pomoci chytrého
telefonu zvenci. M tlacitky na volantu Ize uloZzit a vybirat ze dvou celkovych
nastaveni vozidla. Funkce Launch Control je k dispozici ve vSech nastavenich
menu M Setup s vyjimkou rezimu 2WD.

Stisknutim tlac¢itka DSC se aktivuje rezim M Dynamic Mode, ktery oddaluje
zasah systému DSC. Systém DSC Ize také zcela vypnout. Dalsim tlacitkem
mUze fidi¢ zvolit reZim M Mode. Po pfepnuti z vychoziho nastaveni ROAD na
SPORT se zdasahy asistencnich systém fidite omezi pouze na zékladni
funkce potfebné pro sportovni jizdu a zmeéni se také obsah zobrazovany na
informacnim panelu. Pokud si zakaznik objedna volitelnou vybavu M Drive
Professional, mdze vyuzivat rovnéz rezim TRACK. Mezi dalsi funkce M Drive
Professional patfi casomira M Laptimer a funkce Boost Control, kterd
maximalizuje pruzné zrychleni pfi sprintech ve stfednich rychlostech a pfi
predjizdécich manévrech.
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BMW Group

BMW Group je se svymi znackami BMW, MINI, Rolls-Royce a BMW Motorrad vedoucim vyrobcem
prémiovych automobilt a motocykld, stejné tak jako poskytovatelem prémiovych finanénich
produktd a sluzeb mobility. BMW Group je spoleénosti s 30 vyrobnimi zavody po celém svété

a globélni prodejni siti se zastoupenim ve vice nez 140 zemich.

V roce 2023 spole¢nost BMW Group prodala po celém svété vice nez 2,55 milionu osobnich voz
a vice nez 209 000 motocyklt. Zisk pred zdanénim ve finanénim roce 2023 &inil 17,1 miliardy Euro,
prijmy dosahly 155,5 miliardy Euro. K 31. prosinci 2023 pracovalo pro BMW Group 154 950
zaméstnankyn a zaméstnancu.

Uspéchy spoleénosti BMW Group se vZdy opiraly o dlouhodobé strategie a odpovédnost.
Spole¢nost jiz ve svych pocatcich urcila smér, kterym se bude ubirat, a disledné se zaméfuje na
udrzitelnost a ochranu zdrojd, a to od dodavatelského fetézce pres vyrobu az po fazi konce Zzivotniho
cyklu vSech produktd.
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